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+++ UMSCHLAG VON STAHL EIN WICHTIGER FAKTOR +++ KEIN BASISHAFEN FUR DIE OFFSHORE-INDUSTRIE+++

Hafen hat enorme Wachstumschancen

INTERVIEW Vorstandsvorsitzender Jan Miller gibt Ausblick und setzt auf Weservertiefung

Brake gilt als einer der
fithrenden Agrar-Logis-
tikstandorte in Nord-
europa. Und die Progno-
sen bis 2030 sind duflerst
vielversprechend.

VON THOMAS KLAUS

FRAGE: Herr Miiller, die aktu-
ellen Wachstumszahlen des
Hafens Brake konnen sich se-
hen lassen. Aber wie gesund ist
der Hafenstandort Brake auf
Iﬁntgere Sicht? Wo - und mit
welchen Schwerpunkten — se-
hen Sie ihn in zehn Jahren?
JAN MULLER: Wir sind Ni-
schenanbieter fiir Agrar- und
Schiittgiiter,  insbesondere
Getreide und Futtermittel.
AuBerdem ist der Umschlag
massenhafter Stiickgiiter wie
zum Beispiel Stahl und Kom-
ponenten fiir Onshore-Wind-
kraftanlagen ein wichtiger
Faktor. Auf diesen Gebieten
sehen wir unsere Zukunft -
und nicht nur wir.

So sagt zum Beispiel die dem
Bundesverkehrswegeplan zu
Grunde liegende Seeverkehrs-
prognose 2015-2030 dem Bra-
ker Hafen ein deutliches
Wachstum voraus. Aktuell
stieg der Umschlag von Agri-
Produkten zwischen 2010 und

2014 von 2,88 Millionen auf
4,3 Milllonen lonnen, was

einem Plus von fast 30 Prozent
entsglrﬁcht. Brake gilt als einer
der fithrenden Agrar-Logistik-
standorte in Nordeuropa.
Dazu haben auch der Aufbau
des Umschlagsgeschiiftes mit
Futtermittelzusatzstoffen und
die Wiederaufnahme des
Diingemittelumschlags beige-
tragen.

% STRUKTUREN AUSBAUEN

Voraussetzung fiir die Zu-
kunftsfahigkeit ist allerdings,
dass die Hafeninfrastruktur
und die Verkehrsanbindung
mitspielen. Die Hafeninfra-
struktur muss erhalten, er-
tiichtigt und bedarfsgerecht
ausgebaut werden, und das
auch kurzfristig. Und da ha-
ben wir die Sorge, dass die Of-
fentliche Hand in Zeiten der
Schuldenbremse hierfiir nicht
mehr geniigend Mittel auf-
bringen kann.

FRAGE: Was ist denn aus den
Pléinen geworden, fiir Brake
vom Offshore-Kuchen ein di-
ckes Stiick abzuschneiden?
MULLER: Was das Offshore-
Thema angeht, so waren wir
moglicherweise eine Weile zu
optimistisch. Die geografische
Lage Brakes spricht gegen sei-
ne Nutzung als Basishafen fiir
die Offshore-Industrie. Aber
wir beobachten die Entwick-
lung der Branche sehr auf-
merksam.

Maoglicherweise wire die Zwi-
schenlagerung von Offshore-
Elementen eine Option fiir
Brake. Auch die Produzenten
von Offshore-Komponenten
sind herzlich willkommen.
Eine Schwerlastkaje und ein
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40 Hektar groRes, hafennahes
Gewerbegebiet stehen bereit.
FRAGE: Ihr Unternehmen ist
Jja gewissermaflen ein Spielball
der wirtschaftlichen Entwick-
lungen, ohne diese beeinflus-
sen zu konnen. Wie konnen Sie
sich denn da behaupten?
MULLER: Ja, es stimmt. Politi-
sche Krisen und die Entwick-
lung der Weltwirtschaft haben
groffe Auswirkungen auf die
Umschlagsentwicklung unse-
rer Terminalbetriebe in Brake
und Bremen. Auf ungewohnli-
che Wetterphdnomene kann
das ebenfalls zutreffen.

8 MEHR STABILITAT

Alles, was sich negativ auf das
Wirtschaftswachstum  aus-
wirkt, beeinflusst den Hafen.
Wir miissen uns dieser Ab-
hédngigkeiten stets bewusst
sein. Durch eine mdglichst
grofe Produktvielfalt errei-
chen wir mehr Stabilitét. Des-
halb sind wir stets bestrebt,
zusitzliche Produkte zu ak-

Die Seeverkehrsprognose sagt dem Braker Hafen ein deutliches Wachstum voraus.

quirieren — una das genngt
uns recht gut

FRAGE: Um nun noch einmal
auf die Hafeninfrastruktur
und die Verkehrsanbindun
zurilickzukommen, Herr Miil-
ler: Was steht denn da auf
Ihrer Wunschliste fiir den Bra-
ker Hafen an oberster Stelle?
MULLER: An vorderster Stelle
steht die Weservertiefun
iiber die das Bundesverwai-
tungsgericht voraussichtlich
in zwei bis drei Jahren endgiil-
tig entscheiden wird. Die An-
passung der Fahrrinnen brau-
chen wir unbedingt, damit
voll beladene Seeschiffe Brake
mit einem Tiefgang von bis zu
12,80 Metern unter Ausnut-
zung des Tidefensters anlau-
fen konnen. In diesem Zu-
sammenhang méchte ich da-
rauf hinweisen: Je mehr
Fracht per Schiff bis in das
Landesinnere  transportiert
werden kann, desto weniger
Frachtverkehr gelangt auf die
StralRe.

W AUF DER WUNSCHLISTE

Auf der Wunschliste darf die
permanente Instandhaltung
und Ertiichtigung der Bahn-
strecke Hude-Oldenburg
nicht vergessen werden, iiber
die 50 Prozent des gesamten
Hinterlandverkehrs des Bra-
ker Hafens abgewickelt wird.
Aber auch die Baumafnah-
men fiir die B212 und die
B211 sind unverzichtbar fiir
die Hafenwirtschaft. Und das
gilt ebenso fiir die Kiisten-
autobahn A20. Diese wiirde
uns als weiteres Hinterland
Ec}ﬂeswig-Holstein erschlie-
en.

FRAGE: Emne sehr positive
Nachricht in Sachen Hafeninf-
rastruktur war der Baubeginn
[iir einen weiteren Liegeplatz.
MULLER: Im November wur-
den die Bauarbeiten fiir einen
zweiten Grofschiffslegeplatz
an der Siidpier eingeleitet. Sie
kosten einschlieflich der Sa-
nierung der Siidpier bis zu
zehn Millionen Euro, die von
Niedersachsen Ports als der
Hafeninfrastrukturgesell-
schaft des Landes Nieder-
sachsen iibernommen wer-
den.

I GROBERER ANLEGER

Ab Anfang Juli 2016 werden
dort Anlegemdoglichkeiten fiir
zwei Schiffe mit einer Ldnge
von 275 Metern und einem
Tiefgang von bis zu 11,90 Me-
tern vorhanden sein. Dank
dieses zweiten Liegeplatzes
fiir GroBschiffe kann das Um-
schlagvolumen fiir Getreide-
und Futtermittel von 3,5 Mil-
lionen Tonnen 2014 auf 4,3
Millionen Tonnen 2020 gestei-
gert werden

FRAGE: Projekte wie die We-
servertiefung oder die Kiisten-
autobahn durchzusetzen, ist
allerdings ja oft nicht gerade
vergniigungssteuerpflichtig
MULLER: Das ist richtig. Das
Baurecht ist zu komplex und
bremst manches viel zu stark
aus. Was ich jedoch mindes-
tens genau so bedauere, ist,
dass in der Bevilkerung keine
ausreichende Akzeptanz
gegeniiber der Notwendigkeit
von InfrastrukturmafSnahmen
besteht.

FRAGE: Sie sind auch der Vize-
prasident der Oldenburgi-

BILD: ULRICH SCHLUTER

schen Inaustrie- und Handels-
kammer. Sehen Sie an dieser
Stelle die Unternehmer in der
»Aufkléirer-Pflicht“?

MULLER: Ja, auf jeden Fall. Die
Wirtschaft muss bei der Auf-
kldrungsarbeit iiber die Not-
wendigkeit bestimmter Infra-
strukturmafnahmen -noch
viel offensiver werden. Um ein
Beispiel zu nennen, das die
vermeintlichen oder tatséchli-
chen Konflikte zwischen Oko-
logie und Okonomie betrifft:
Wenn durch den Bau eines
grofen Infrastruktur-Projek-
tes wie zum Beispiel eines
Sperrwerkes Naturflidchen be-
ansprucht, belastet oder auch
verloren werden, miissen die-
se negativen Eingriffsfolgen
durch KompensationsmaR-
nahmen anderswo ausgegli-
chen werden.

M OFFENSIVER AGIEREN

Ich gehe davon aus, dass es
hier in der Regel zu einer
Uberkompensation kommt,
also tatsdchlich deutlich mehr
Ausgleichsfléichen renaturiert
werden als dies eingriffsbe-
dingt notwendig wire. Das
liegt daran, dass die verant-
wortlichen Trdger im Rahmen
der Umweltvertriglichkeits-
priffung die groBftmoglichen
negativen Folgen des Eingriffs
zur Grundlage des Ausgleichs
wihlen, um im Klagefall - wo-
von ja heutzutage immer aus-
zugehen ist — nicht zu unter-
liegen. Dariiber konnte die
Wirtschaft viel offensiver in-
formieren. Doch leider sind
meine Unternehmer-Kollegen
manchmal zu zuriickhaltend.
Ich halte das fiir einen Fehler.

DAS FAMILIENUNTERNEHMEN WURDE 1821 GEGRUNDET - DER BRAKER HAFEN IST IM AUFWIND

Der Hafen ist einer der grofiten Deutschlands

BILD: ARCHIV

Die Nordwest-Zeitung
sprach mit Jan Maller Gber
den Ist-Zustand und die Er-
folgsfaktoren, seine
Wunschliste und das Akzep-
tanzproblem von Infrastruk-
tur-Projekten.

Jan Miiller ist Vorstandsvor-
sitzender der J. Miller Ak-
tiengesellschaft: Der mittel-
standische Familienbetrieb

—einer der leistungsfahigs-

ten Hafen-Terminal-Betrei-
ber im Nordwesten und mit
Standorten sowohl in Brake
als auch in Bremen vertre-
ten — wurde bereits 1821
gegrindet.

AufBerdem ist Jan Muller eh-
renamtlich fir die Interes-
sen der Wirtschaft tatig - so
beispielsweise als Vizepra-
sident des Zentralverban-
des der deutschen See-

hafenbetriebe und auch als
Vizeprasident der Olden-
burgischen Industrie- und
Handelskammer.

Der Seehafen in Brake ist
einer der groften in
Deutschland. Seine Pers-
pektiven werden als positiv
und erfreulich beurteilt. Er
ist unter anderem Deutsch-
lands grofter Importhafen
flir Zellstoff und Papier.




